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Zusammenfassung 


Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs 

Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen Drehen 
mittels eines in einem Gehause zwischen einer Sperrstellung und einer 
Freigabestellung axial hin- und herbewegbaren Sperrbolzens, welcher in der 
Sperrstellung mittels eines mit einer seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens 
zusammenwirkenden, im Gehause axial verschieblich gelagerten, 
federbelasteten Sicherungsstiftes bei Entfernung eines mit einem Arm zum 
Riickhalten des Sicherungsstiftes entgegen der Wirkung seiner 
Federbelastung versehenen Teils des Gehauses und Freigabe des 
Sicherungsstiftes durch den Ruckhaltearm blockierbar ist. Damit der 
Sicherungsstift nach dem Blockieren des Sperrbolzens nicht manipuliert 
werden kann, greift der Ruckhaltearm vom Sperrbolzen aus gesehen hinter der 
den Sicherungsstift belastenden Feder am Sicherungsstift an und befindet sich 
das sperrbolzenferne Ende des Sicherungsstiftes beim Eingriff des 
Sicherungsstiftes in die Vertiefung des Sperrbolzens vom Sperrbolzen aus 
gesehen vor dem Hohlraum des Gehauses zur Aufnahme des Ruckhaltearmes, 
so da(J das Ende durch den dann freiliegenden Hohlraum hindurch nicht 
sichtbar und nicht zuganglich ist. 


Beschreibung 


Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel 
eines Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels eines in einem Gehause zwischen 
einer Sperrstellung und einer Freigabestellung axial hin- und herbewegbaren 
Sperrbolzens, welcher in der Sperrstellung mittels eines mit einer seitlichen 
Vertiefung des Sperrbolzens zusammenwirkenden, im Gehause axial 
verschieblich gelagerten, federbelasteten Sicherungsstiftes bei Entfernung 
eines mit einem Arm zum Ruckhalten des Sicherungsstiftes entgegen der 
Wirkung seiner Federbelastung versehenen Teils des Gehauses und Freigabe 
des Sicherungsstiftes durch den Ruckhaltearm blockierbar ist. 

Derartige Vorrichtungen zur Verriegelung der Lenkspindel von 
Kraftfahrzeugen, so dafl sie nicht mehr gedreht werden kann, bei welchen der 
Sperrbolzen in seiner Verriegelungs- oder Sperrstellung mit Hilfe eines mit 
einer seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens zusammenwirkenden, im Gehause 
axial verschieblich gelagerten, federbelasteten Sicherungsstiftes blockiert wird, 
wenn ein Teil des Gehauses abgebrochen wird, sind in verschiedenen 
Ausgestaltungen bekannt. 

Dazu gehoren Kraftfahrzeug-Lenkschlosser, bei denen der Sicherungsstift 
durch einen im Gehause parallel zum Sperrbolzen axial verschieblich 
gelagerten Ruckhaltedraht oder Ruckhaltestift entgegen der Wirkung seiner 
Federbelastung abgestutzt ist, welcher an seinem sicherungsstiftfernen Ende 
mit dem Lenkschiofc-SchlieGzylinder oder dem mit dessen Zylinderkern 
verbundenen Sperrbolzen-Steuernocken zusammenwirkt, urn sich beim 
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Abbrechen des den SchlielSzylinder und gegebenenfalls den Steuernocken 
umschlieGenden Gehauseteils axial zu verschieben und den Sicherungsstift 
freizugeben, so da(5 er unter der Wirkung seiner Federbelastung in Eingriff mit 
der seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens lauft ( DE 31 31 558 C1, DE 92 08 
698 U1 ). 

Auch gehort dazu eine Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines 
Kraftfahrzeugs gegen Drehen der eingangs angegebenen Art, bei der also der 
Sicherungsstift durch einen innen vom Gehause abstehenden Riickhaltearm 
entgegen der Wirkung seiner Federbelastung abgestutzt ist und dann vom 
' Riickhaltearm freigegeben wird, um unter der Wirkung seiner Federbelastung 

in Eingriff mit der seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens zu laufen, wenn der 
mit dem Riickhaltearm versehene Teil des Gehauses entfernt wird. Der 
Sicherungsstift ist an seinem sperrbolzenfernen Ende durch eine 
Schraubendruckfeder belastet und an seinem sperrbolzennahen Ende durch 
den Riickhaltearm abgestutzt ( DE 100 41 984 A1 ). 

Bekannt ist weiterhin ein LenkschloB fur Kraftfahrzeuge zum Sperren der 
Lenkspindel des jeweiligen Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels eines 
Sperrbolzens, welcher mit Hilfe eines SchlieGzylinders zwischen einer 
Sperrstellung und einer Freigabestellung axial hin- und herbewegbar und 
^0" ebenso wie der SchlieGzylinder in einem Gehause angeordnet ist, das eine 

durch eine Abdeckplatte verschlossene Montageoffnung aufweist, wobei die 
Abdeckplatte am Gehause befestigt, beispielsweise verstemmt, und mittels 
eines Blechstreifens riegelartig gesichert ist, welcher sich parallel zur 
SchlieBzylinderlangsachse erstreckt, in einer Fiihrungsnut des Gehauses 
aufgenommen ist und in eine Ausnehmung einer Abkropfung der Abdeckplatte 
derail eingreift, daft der Blechstreifen nicht aus der Ausnehmung 
herausgezogen werden kann. Der Blechstreifen kann ferner mit einem im 
Gehause axial verschieblich gelagerten, federbelasteten Sicherungsstift 


zusammenwirken, urn den Sicherungsstift entgegen der Wirkung seiner 
Federbelastung abzustiitzen und dann freizugeben, so daU er unter der 
Wirkung seiner Federbelastung in Eingriff mit einer seitlichen Vertiefung des 
Sperrbolzens lauft und den Sperrbolzen in seiner Sperrstellung blockiert, wenn 
der Blechstreifen beim Herausreifcen oder Abbrechen des SchlieRzylinders 
bricht Oder wenn die Abdeckplatte angehoben wird ( DE 196 14 436 C1 ). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs 
angegeben Art zu schaffen, bei welcher der Sicherungsstift nach dem 
Blockieren des Sperrbolzens unerreichbar ist, um aufcer Eingriff mit der 
Vertiefung des Sperrbolzens bewegt zu werden. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die im kennzeichnenden Teil des 
Patentanspruchs 1 aufgefuhrten Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Vorrichtung nach der Erfindung sind in den restlichen Patentanspriichen 
angegeben. 

Nachstehend ist eine Ausfuhrungsform der erfindungsgemafcen Vorrichtung 
zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs anhand von Zeichnungen 
beispielsweise beschrieben. Darin zeigt : 

Fig. 1 die Draufsicht in Richtung des Pfeils I in Fig. 4; 

Fig. 2 den Langsschnitt entlang der Linie II - II in Fig. 1 in grolSerem 
MaSstab und ohne Elektromotor, wobei das Sperrglied sich in seiner 
Freigabestellung befindet; 

Fig. 3 den Langsschnitt gemafc Fig. 2, wobei das Sperrglied sich in 
seiner Sperrstellung befindet; 


Fig. 4 den Langsschnitt gemafi Fig. 3, wobei der VerschlufJdeckel 
entfernt und das Sperrglied in seiner Sperrstellung blockiert ist. 

Die dargestellte Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel 1 eines 
Kraftfahrzeugs gegen Drehen weist einen Sperrbolzen 2 auf, welcher mit einer 
auf der Lenkspindel 1 befestigten Sperrhulse 3 mit Sperrnuten 4 
zusammenwirkt. Die Lenkspindel 1 und die Sperrhulse 3 sind von einem nicht 
wiedergegebenen Mantelrohr mit einer Durchgangsoffnung fur den Sperrbolzen 
2 umschlossen. 

Der Sperrbolzen 2 weist einen rechteckigen Querschnitt auf und ist in einem 
Kanal 5 entsprechenden Querschnitts eines Gehauses 6 axial verschieblich 
gelagert, dessen Langsachse 7 die gemeinsame Langsachse 8 der 
Lenkspindel 1 und des dazu koaxialen Mantelrohres rechtwinklig schneidet. 
Das Gehause 6 ist auf der der Lenkspindel 1 und dem Mantelrohr 
abgewandten Seite mit einer durch einen Deckel 9 verschlossenen 
Montageoffnung 10 versehen und am Mantelrohr befestigt. 

Der Sperrbolzen 2 ist zwischen der aus Fig. 3 und 4 ersichtlichen 
Sperrstellung, in welcher er mit seinem der Lenkspindel 1 benachbarten Ende 
11 in eine Sperrnut4 der Sperrhulse 3 eingreift, so daft die Lenkspindel 1 nicht 
mehr gedreht werden kann, und der aus Fig. 2 ersichtlichen Freigabestellung 
hin- und herbewegbar, in welcher der Sperrbolzen 2 mit seinem Ende 11 in 
keine Sperrnut 4 der Sperrhulse 3 eingreift und die Lenkspindel 1 freigibt, so 
dafi sie gedreht werden kann. 

Zur Axialverschiebung des Sperrbolzens 2 in die Freigabestellung und in der 
entgegengesetzten Richtung in die Sperrstellung dient ein mittels eines 
Elektromotors 12 mit umkehrbarer Drehrichtung hin- und herdrehbares 
Steuerglied 13. Das Steuerglied 13 ist im wesentlichen koaxial zum 


Sperrbolzen 2 angeordnet, umgibt den Sperrbolzen 2 und ist im Gehause 6 um 
eine zur Langsachse 7 des Sperrbolzenkanals 5 parallele Achse zwischen 
einer zu dieser Achse koaxialen Ringflache 14 des Gehauses 6 und einem zu 
dieser Achse koaxialen Kranz von Innenvorspriingen 15 am VerschlulSdeckel 9 
der Montageoffnung 10 des Gehauses 6 drehbar gelagert. Das Steuerglied 13 
ist als hulsenformiges Schneckenrad mit einer AuBenverzahnung 16 
ausgebildet, in welche eine Antriebsschnecke 17 eingreift, die auf der 
Ausgangswelle 18 des Elektromotors 12 befestigt ist, wie aus Fig. 1 
hervorgeht. 

Der Sperrbolzen 2 ist mit zwei aufceren Vorsprungen 2a, 2b versehen, mit 
welchen zwei innere Schragflachen des Steuergliedes 13 zusammenwirken. 
Die beiden Schragflachen weisen dieselbe Steigung auf und gehen jeweils an 
ihren beiden Enden in je eine Endflache uber, welche in einer zur Drehachse 
des Steuergliedes 13 senkrechten Ebene liegt. Zwischen dem Sperrbolzen 2 
und dem Verschlufcdeckel 9 der Montageoffnung 10 des Gehauses 6 ist eine 
Schraubendruckfeder 19 angeordnet, welche die Vorsprunge 2a, 2b des 
Sperrbolzens 2 gegen die Schragflachen und die Endflachen des 
Steuergliedes 13 driickt. 

Wenn der Sperrbolzen 2 sich in der Sperrstellung befindet, dann liegen seine 
beiden Vorsprunge 2a, 2b jeweils der zugehorigen Endflache des 
Steuergliedes 13 gegenuber, welche der Lenkspindel 1 naher ist. Wenn der 
Sperrbolzen 2 die Freigabstellung einnimmt, dann liegen seine beiden 
Vorsprunge 2a, 2b jeweils auf der zugehorigen Endflache des Steuergliedes 13 
auf, welche der Lenkspindel 1 ferner ist. Um den Sperrbolzen 2 entgegen der 
Wirkung der Schraubendruckfeder 19 aus der Sperrstellung axial in die 
Freigabestellung zu verschieben und unter der Wirkung der 
Schraubendruckfeder 19 aus der Freigabestellung axial in die Sperrstellung 
laufen zu lassen, wird der Elektromotor 12 eingeschaltet, so daG er das 
Steuerglied 13 im Uhrzeigersinn bzw. entgegen dem Uhrzeigersinn dreht und 


die beiden Vorsprunge 2a, 2b des Sperrbolzens 2 uber die beiden 
Schragflachen des Steuerglieds 13 von den beiden lenkspindelnahen 
Endflachen zu den beiden lenkspindelfernen Endflachen bzw. umgekehrt von 
den beiden lenkspindelfernen Endflachen zu den beiden lenkspindelnahen 
Endflachen des Steuergliedes 13 laufen. 

Im Gehause 6 ist ein Sicherungsstift 20 zur Blockierung des Sperrbolzens 2 in 
seiner Sperrstellung bei gewaltsamer Entfernung des am Gehause 6 
gefestigten VerschluGdeckels 9 fur die Montageoffnung 10 des Gehauses 6 
axial verschieblich gelagert, der sich radial zur gemeinsamen Langsachse 7 
des im Gehause 6 vorgesehenen Sperrbolzenkanals 5 und des Sperrbolzens 2 
erstreckt, mit einer als Sackloch ausgebildeten seitlichen Vertiefung 21 des 
Sperrbolzens 2 zusammenwirkt, durch eine Schraubendruckfeder 22 in 
Richtung auf den Sperrbolzen 2 belastet ist und durch einen innen vom 
VerschluUdeckel 9 abstehenden, sich parallel zum Sperrbolzen 2 
erstreckenden und vom Sperrbolzen 2 aus gesehen hinter der 
Schraubendruckfeder 22 am Sicherungsstift 20 angreifenden Ruckhaltearm 23 
entgegen der Wirkung der Schraubendruckfeder 22 abgestutzt und in der 
Stellung gemafJ Fig. 2 und 3 zuriickgehalten wird, so dalS er nicht in die 
Vertiefung 21 des Sperrbolzens 2 eindringen kann. 

Der Sicherungsstift 20 erstreckt sich durch die Schraubendruckfeder 22 
hindurch. Die Schraubendruckfeder 22 liegt mit ihrem sperrbolzenfernen Ende 
24 an einer Ringschulter 25 des Gehauses 6 und mit ihrem sperrbolzennahen 
Ende 26 an einem Ringvorsprung 27 des Sicherungsstiftes 20 an. 

Der Ruckhaltearm 23 des Verschlulideckels 9 ist stabfdrmig ausgebildet und 
ragt durch eine entsprechend schachtfdrmig ausgebildeten Hohlraum 28 des 
Gehauses 6 hindurch zum Sicherungsstift 20, urn an dessen sperrbolzenfer- 
nem Ende 29 anzugreifen. Das sperrbolzenferne Ende 29 des 
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Sicherungsstiftes 20 ist tellerformig ausgebildet und wird vom freien Ende 30 
des Ruckhaltearmes 23 hintergriffen. 

Wenn der Verschluftdeckel 9 fur die Montageoffnung 10 vom Gehause 6 
entfernt wird, wahrend sich der Sperrbolzen 2 in der Sperrstellung gemaR Fig. 
3 befindet, dann verlafct der am VerschlulJdeckel 9 vorgesehene stabformige 
Ruckhaltearm 23 den schachtformigen Hohlraum 28 des Gehauses 6 und lauft 
das freie Ende 30 des Ruckhaltearmes 23 hinter dem tellerfdrmigen 
sperrbolzenfernen Ende 29 des Sicherungsstiftes 20 weg, so dafi die 
Schraubendruckfeder 22 den Sicherungsstift 20 mit seinem sperrboizennahen 
Abschnitt 31 in die seitliche Vertiefung 21 des Sperrbolzens 2 schieben kann, 
welche auf den Sicherungsstift 20 ausgerichtet ist. 

Es ergibt sich der Zustand gemaft Fig. 4, in welchem der Sperrbolzen 2 durch 
den Sicherungsstift 20 in seiner Sperrstellung blockiert ist und nicht bewegt 
werden kann, urn mit seinem freien Ende 11 die Sperrnut 4 der Sperrhulse 3 zu 
verlassen, in welche der Sperrbolzen 2 mit dem Ende 11 eingreift. Das 
tellerformige sperrbolzenferne Ende 29 des mit dem Abschnitt 31 in die 
sacklochformige seitliche Vertiefung 21 des Sperrbolzens 2 eingreifenden 
Sicherungsstiftes 20 befindet sich vom Sperrbolzen 2 aus gesehen vor dem 
schachtformigen Hohlraum 28 des Gehauses 6 zur Aufnahme des 
stabformigen Ruckhaltearmes 23 und ist durch den freiliegenden Hohlraum 28 
hindurch weder sichtbar noch zuganglich, urn den Sicherungsstift 20 aulier 
Eingriff mit der Vertiefung 21 des Sperrbolzens 2 zu bewegen und dessen 
Blockade aufzuheben. 
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Patentansprtiche 


1. Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen 
Drehen mittels eines in einem Gehause zwischen einer Sperrstellung und einer 
Freigabestellung axial hin- und herbewegbaren Sperrbolzens, welcher in der 
Sperrstellung mittels eines mit einer seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens 
zusammenwirkenden, im Gehause axial verschieblich gelagerten, 
federbelasteten Sicherungsstiftes bei Entfernung eines mit einem Arm zum 
Ruckhalten des Sicherungsstiftes entgegen der Wirkung seiner 
Federbelastung versehenen Teils des Gehauses und Freigabe des 
Sicherungsstiftes durch den Ruckhaltearm blockierbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ruckhaltearm (23) vom Sperrbolzen (2) aus 
gesehen hinter der den Sicherungsstift (20) belastenden Feder (22) am 
Sicherungsstift (20) angreift und das sperrbolzenferne Ende (29) des 
Sicherungsstiftes (20) sich beim Eingriff des Sicherungsstiftes (20) in die 
Vertiefung (21) des Sperrbolzens (2) vom Sperrbolzen (2) aus gesehen vor 
dem Hohlraum (28) des Gehauses (6) zur Aufnahme des Ruckhaltearmes (23) 
befindet und durch den dann freiliegenden Hohlraum (28) hindurch nicht 
sichtbar und nicht zuganglich ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ruckhaltearm (23) sich parallel zum Sperrbolzen (2) erstreckt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dalS der 
Ruckhaltearm (23) an einem VerschluRdeckel (9) fur eine Montageoffnung (10) 
des Gehauses (6) vorgesehen ist. 


4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Montageoffnung (10) auf der der Lenkspindel (1) abgewandten Seite des 
Gehauses (6) vorgesehen ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Ruckhaltearm (23) stabformig ausgebildet ist und 
durch den entsprechend schachtformig ausgebildeten Hohlraum (28) hindurch 
zum Sicherungsstift (20) ragt. 

6. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Ruckhaltearm (23) am sperrbolzenfernen Ende (29) 
des Sicherungsstiftes (20) angreift. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft das 
sperrbolzenferne Ende (29) des Sicherungsstiftes (20) tellerformig ausgebildet 
ist und vom freien Ende (30) des Riickhaltearmes (23) hintergriffen wird. 

8. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Sicherungsstift (20) durch eine Schraubendruckfeder 
(22) belastetet ist, durch welche hindurch sich der Sicherungsstift (20) erstreckt 
und welche sich mit ihrem sperrbolzenfernen Ende (24) an einer Ringschulter 
(25) des Gehauses (6) und mit ihrem sperrbolzennahen Ende (26) an einem 
Ringvorsprung (27) des Sicherungsstiftes (20) abstiitzt. 

9. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Sicherungsstift (20) sich radial zur Langsachse (7) 
des Sperrbolzens (2) erstreckt. 
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10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafS die seitliche 
Vertiefung (21) des Sperrbolzens (2) als Sackloch ausgebildet ist. 
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